Pilotentraume

An einem schonen hellfen Sommerabend flog eine Piper Cub Platzrunden an
einem kleinen Grasplaiz irgendwo auf dem Land. Der Huglehrer war schon
ziemlich angesiuert, dasain Schiller Probleme hatte wegen der Thermik seine
Hohe zu hdten, und er wurde zusehends ungeduldiger, well er tellwe se sogar
eingreifen musste. Genau in so einem Moment sah er eine 2-Mot Cessna 5.000 ft
uber sch und dachte: "Noch weitere 1.000 Stunden diesen Mist machen, dann
binich fur die 2Mot Hiegera in ener Chatergesdlschaft qudifiziert. Aaaa..
dsrichtiger Rilot Gberdl hin kommen."

Die Cessna 402 war schon leicht verspétet, und sein Chef hatte gesagt, dass
dieser Kunde fUr die Existenz der Firma extrem wichtig sai. Er hatte berats die
Maximum Cruise Power gesetzt, was in diesen heil¥en Sommerkonditionen fir
die Zylinderkiihlung gar nicht so gut war. Er flog in 6.000 ft und haite dabel
noch 20 kt Gegenwind. Vidlecht kbnnte er auf 10.000 ft eigen, um aus dem
Wind zu kommen, aber oh, die Zylinderkopftemperaturen! Bel einem kurzen
Blick nach drauf¥en seh er eine B737in 33.000 ft, die einen Kondenzdreifen
durch den blauen Himmel zog. "Oh Mann" dachte er, "Néchste Woche habeich
men Vorgtdlungsgespréch, ich hoffe ich baue keinen Mist. Weg von der
Generd Aviaion, Strahlflugzeuge, Uber dem Wetter und vor dlem, nie mehr auf
missmutige Passagiere warten agah..."

Die Boing 737 bockte und schlingerte in den schweren Clear Air Turbulenzenin
FL330, und die Hugsicherung hatte aus Verkehrsgriinden einen tieferen Leve
abgeehnt. Gerade hatte der Kgpitén erfahren, dass am Zidort die Runway visud
range unterschritten war, er flog beraits langsamer, um eine drohende Umleitung
zu vermeaden, in der Hoffnung saine vorauss chtliche Ankunftszait sowelt
herauszuzogern, bis der Nebd am Zid sch weniggens bis CAT2 Minimum
gelichtet hétte. Die Verhandlungen mit der Unternehmendetung waren gestern
abgebrochen worden, und es zeichnete Sch ab, dass Sch dle Mitarbeiter auf
Gehdtskirzungen einzugtdlen héten. |hnwirde es besonders hart treffen, daer
bereits jetzt unterbezahlt war. Gerade ds er Sch ba der Wah! der
Geschwindigkelt auf einen Kompromiss zwischen Turbulenzen und
Anflugverzdgerung entschieden hatte, sah der Kapitan nach oben und entdeckte
eine Concorde mit Uber Mach?2. Er tippte ssinem Co-Piloten auf die Schullter,
und gerade ds Se wieder eine schwere Turbulenz wegsteckten sagte er:
"Mensch, dass sollten wir machen, Riesengehdt, superschnell, kaum
unterschiedliche Strecken, immer nur ein Abschnitt, Gber dlen Turbulenzen,
aaaa.... was fur ein Leben!™



FL590, die "Turbine Air Temperature' ging langsam wieder hoch, und entweder
wrden de bad langsamer oder tiefer fliegen missen. Die hintere
Treibstoffpumpe zickte ma wieder und der Bordingenieur meldete vor kurzem,
dass ihm die angezeigten Strahlungswerte Uberhaupt nicht gefdlen wirden. Die
Concorde sank auf FL570, aber die Strahlung war immer noch zu hoch. Der
Treibstoffdurchfluss stieg an und die hintere Trelbstoffpumpe arbeitete nur noch
mit Aussetzern. Eswurde Nacht Uber dem Atlantic. Beim Hochblicken
entdeckte der Ergte Offizier einen kleinen hellen Punkt, der sich vor dem
Hintergrund von Millionen von Sternen bewegte. "Halo Captain, das muss das
Spaceshuttle sein!™ Der Kapitan blickte kurz auf, simmite zu und dachte fir sch:
"So en Shuttle Flug, das wére wirklich die grofde, von nichts und niemandem
zu Ubertreffende fliegerische Aufgabe. Keine Probleme mit Strahlung, keine
verdammten Trelbstoffpumpen Probleme, asaa.... was fir eine grol3artige Weise
s=n Gdd zu verdienen!™

Die Discovery war bel ihrer 27. Erdumkreisung. Die Hohe wich um 200 ft von
der vorgesehenen Hohe fr das Rendevouz mit dem Nachrichtensatelliten ab.
Der Roboterarm war kaputt und ein Raumausstieg desha b unabowendbar. Die
200 ft Abweichung bedeuteten eine K orrekturziindung des Triebwerks, aber die
Discovery bendtigte diesen Treibstoff auch fr das Aulenmantver. Houston
fragte dauernd, was der Kommandant denn nun vorhéite, aoer die Vorschlége,
die se selbst anboten waren auch dle unbrauchbar. Der Kommandant war
bereits sait 12 Stunden auf Deck damit beschéftigt das Problem zu [6sen und
brauchte einfach ma 10 Minuten Pause. In diessm Moment rief @n
Besatzungsmitglied, das die Erde sait 2 Minuten mit einem starken Teleskop
beobachtete, den Kommandanten zu sch. "Sehen Se gch dasmd an. Ist das
nicht die Art von Hiegere, die Se nach I|hrem Ausscheiden aus der NASA
betretben wollten?' Und der Kommandant blickte durch das Fernrohr und rief
voller Begagerung: "Ohja DAS is Hiegen! Dasist das einzig wahre um das
schdlesdrent! Oh Mann, ich wirde glatt mein linkes Ei opfern, um mit demda
unten tauschen zu konnen!™

Was der Kommandant sah, war eine kleine gelbe Fiper Cub, Plaizrunden

fliegend, an einem schonen heilzen Sommerabend an enem kleinen Grasplatz
irgendwo auf dem Land.
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